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3.3.3.3.3333            HiHiHiHiu quu quu quu qu    cccca quá trình loa quá trình loa quá trình loa quá trình loi bi bi bi b    PhPhPhPht phot phot phot pho    
Cn c vào quá trình vn hành n nh ca h USBF, vi sinh vt 
phát trin n nh và phân hy phenol t hiu qu cao  nng 
 nh hn 200mg/L, do vy khong nng  này c la chn 
 ánh giá hiu qu loi pht pho ca h USBF  các nng  
phenol khác nhau, nng  tng P u vào là 5, 10 và 15mg/L. 
 m bo  ngun cht hu c cho vi sinh vt phát trin, 
ngoài ngun carbon t phenol, mt lng glucose tng ng c 
cung cp thêm  sao cho giá tr COD u vào c duy trì  
ngng 400mg/L. 

 
Hình 3Hình 3Hình 3Hình 3: : : : nh hng ca phenol ti quá trình loi b pht pho.    

Hình 3 cho thy khi hàm nng  phenol u vào thay i 
t 10 n 200mg/L, thì hiu sut loi b pht pho  mi nng  
không có s thay i rõ ràng, tng i dao ng; c th  giá tr 
tng P u vào 5mg/L, 10mg/L và 15mg/L thì hiu sut x lý tng 
P nm trong các khong tng ng là 57-65%, 54-58%, 45-52%. 
Hin tng gim hiu qu loi b pht pho do tng lng pht 
pho u vào, ch không phi do nng  phenol tng.  

Trong mt h x lý nc thi sinh hc, pht pho thng 
c loi b áng k khi kt hp iu kin k khí/hiu khí, ôi 
khi cng có th là thiu khí/hiu khí. Bùn hot tính thông thng 
ch cha t 1-2% pht pho, nhng vi quá trình loi b pht pho 
sinh hc ci tin (EBPR), nhng loi vi sinh vt thuc nhóm PAO 
có th cha ti 15-25% pht pho [10]. Nu có thêm ngn k khí 
trc USBF thì hiu qu x lý pht pho ca h  có th lên n 
86% khi thi gian lu bùn là 10 ngày và thi gian lu nc là 24 
h và t l COD/P  ti u là 100/1, nhng nu tng nng  pht 
pho thì hiu qu gim áng k, ch t 52,8%  COD/P là 30 [11]. 
Khi nghiên cu h USBF n l, kh nng x lý pht pho  mc 
hn ch, ch t 55% trong khong 6 gi. S loi b pht pho ch 
c tng lên nu s dng thêm cht hu c b sung, hoc tin 
x lý bng các loi mui kim loi [12] 
4. 4. 4. 4.         KKKKt lut lut lut lunnnn    
Công ngh lc sinh hc dòng bùn ngc (USBF) ã c s dng 
 ánh giá hiu qu x lý phenol  các nng  khác nhau t 
30mg/L n 450mg/L. các thí nghim  cho thy h thng USBF có 
s thích nghi tt vi hàm lng phenol thay i trong thi gian 
ngn. Phenol c x lý vi t l cao, lên ti 99,8% vi nng  
phenol di 200mg/L, nhng sau ó gim dn v 22,06%  nng 
 phenol 450mg/L. Kh nng loi b NH4-N t cao nht là 

71,8%  nng  phenol 10,36mg/l, sau ó s có xu hng gim 
và t 46% khi phenol  nng  200,5mg/L. Quá trình nitrate b 
nh hng bi nng  phenol u vào, hàm lng N-NO3

- u 
ra t 7,1mg/L khi phenol  mc 10,36mg/L và ch còn 2,5mg/L 
N-NO3

- vi nng  phenol 200,5mg/L. Nh vy h USBF có th 
hot ng hiu qu và n nh vi nng  phenol cao, có th x 
lý mt phn ni t và pht pho trong nc thi, hin tng c ch 
vi sinh vt nitrate cn c nghiên cu thêm.  
LLLLi cám n:i cám n:i cám n:i cám n: Tp th tác gi xin cám n Trng i hc Tài nguyên 
và môi trng Hà Ni vì nhng h tr k thut, B Tài nguyên và 
môi trng tài tr kinh phí thông qua  tài cp B mã s 
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Tóm tTóm tTóm tTóm ttttt    
Nghiên cu tp trung vào phân tích s nh hng ca xe ti nng, mà c th là xe R Moóc lên vn tc dòng giao thông trong môi 
trng xe gn máy  Vit Nam. Bng cách phân tích s liu quay c ti các on ng có s hin din xe ti nng, nghiên cu ã 
phân tích mi quan h gia thi gian i li và thành phn xe R Moóc cng nh s nh hng ca xe R Moóc lên vn tc dòng giao 
thông. Kt qu nghiên cu cho thy, thi gian i li trên on nghiên cu  lúc cao im có th tng 88% so vi gi thp im nu 
xét  dòng giao thông có cùng thành phn phng tin  xe R Moóc. Nghiên cu ã a ra mi quan h gia vn tc và lu lng 
giao thông cho trng hp có và không có s hin din ca xe R Moóc trong dòng giao thông. Nghiên cu cho thy s nh hng 
ca xe R Moóc lên s làm vic ca dòng giao thông xe máy  Vit Nam. 
TTTT    khóa: khóa: khóa: khóa: xe R Moóc, xe máy, dòng giao thông, vn tc.  
    
AbstractAbstractAbstractAbstract    
The study focuses on analyzing the impact of heavy trucks, especially container trucks on the speed of traffic flow in motorcycle 
dominated traffic flow in Vietnam. By analyzing the data collected on road segments, the study analyzes the relationship between 
travel time and container truck composition as well as the effect of container trucks on traffic flow speed. The research results show 
that travel time at peak time increases by 88% compared to that at off-peak time under the same container truck proportion in the 
traffic flow. The research shows the relationship between flow speed and traffic flow under consideration of the presence and absence 
of container trucks. The research helps understand the effect of container truck on traffic performance in motorcycle dominated traffic 
flow.  
Keywords:Keywords:Keywords:Keywords:    Container truck, motorcycle, traffic flow, flow speed. 
 
1.1.1.1.        TTTTng quanng quanng quanng quan    
Xe ti nng, c bit là xe R Moóc ã óng mt vai trò quan 
trng trong vic phát trin nên kinh t ca Vit Nam liên quan 
n vn ti logistics  phát trin nên công nghip. Tuy nhiên, 
vn  tai nn giao thông là vn  khá nghim trng  Vit 
Nam trong nhng nm gn ây [2] khi mà s ngi t vong khá 
cao. Vi kích thc ln so vi các loi vn ti thông thng, xe 
R Moóc ã có nhng tác ng nht nh n dòng giao thông, 
v phng din hiu qu hot ng hay vn  an toàn giao 
thông. Theo s liu thng kê nm 2011 ca y Ban An Toàn 
Gia thông Quc Gia (UBATGTQG) [2], t l s ngi cht do 
TNGT trên 10.000 phng tin ca các tnh phía Nam khá cao 
 các tnh Bình Phc, Long An, Hu Giang, Bình Dng, 
v.v....Riêng i vi tnh Bình Dng, là tnh mà nhóm nghiên 
cu s tp trung thu thp s liu, theo báo cao tình hình trt t, 
an toàn giao thông nm 2017 [5], tai nn giao thông trên a 
bàn tnh Bình Dng tính t ngày 16/12/2016 n 15/12/2017 
theo ngun s liu ca Công an tnh có tng cng 1.803  v tai 
nn giao thông ng b, ng st và ng thy ni a; làm 
cht 317 ngi; làm b thng 1.911 ngi. Cng theo báo cáo 
này, so vi cùng k nm 2016, s v tai nn giao thông gim 
232 v  (chim -11,4 %); trong khi ó s ngi cht gim 09 
ngi (chim -2,7%); và s ngi b thng gim 284 ngi b 
thng (chim 13%). Trong ó, tai nn giao thông ng b xy 
ra 1.799 v, làm cht 313 ngi, làm b thng 1.911 ngi; so  

 
 
vi cùng k 2016 gim 236 v (-11,6%), gim 13 ngi cht (-
4%), gim 284 ngi b thng (-13%). Hình nh s hot ng 
ca xe R moóc trong môi trng giao thông hn hp c 
nhóm tác gi ghi nhn trên mt on ng nh sau: 

 
 

Hình 1Hình 1Hình 1Hình 1.... Xe R moóc trong dòng hn hp. 
Vi c trng ca xe R moóc là chim dng nhiu din 

tích, nh hng quá trình lu thông ca dòng xe ti khu vc, 
dòng xe ti nng c bit là xe R moóc trong dòng xe máy ã 
tác ng áng k n dòng giao thông. Tht vy, mt s nghiên 
cu ã trin khai [9, 11, 12, 14, 15]  thy giá tr quy i ca 
xe R moóc cng nh s nh hng ca nó lên kh nng thông 
hành ca nút. Tuy nhiên, s nh hng ca xe R moóc lên 
tính cht dòng giao thông hn hp nh vn tc hay thi gian i 
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li vn cha có nhiu nghiên cu, c bit là trong môi trng 
xe máy chim a s  Vit Nam. Vì vy, vic nghiên cu s nh 
hng ca xe ti nng, c bit là xe R moóc lên hiu qu 
hot ng ca dòng giao thông, c bit là trên khía cnh vn 
tc và thi gian i li là cn thit  hiu rõ hn v tính cht 
phc tp ca dòng giao thông hn hp xe máy- xe R moóc. 
2.2.2.2.        Thu thThu thThu thThu thp sp sp sp s    lilililiuuuu 
Nghiên cu tin hành thu thp s liu trên mt s tuyn ng 
 Bình Dng, v trí thu thp s liu c th hin nh sau: 
 

 

 
Hình 2.Hình 2.Hình 2.Hình 2. Các v trí thu thp s liu. 

 
Nhóm nghiên cu tin hành t 2 camera  2 u on 

tuyn quan sát,  quan sát dòng giao thông và c quay 
video liên tc trong 02 gi cao im và 02 gi thp im cho 
mi tuyn. Khong cách gia 2 camera tùy thuc vào tuyn 
ng sao cho thun tin ngi quan sát, vi giá tr giao ng 
t 1,5 km n 4,4km. Cách b trí nh sau: 

 
Hình 3Hình 3Hình 3Hình 3.... Cách b trí camera trên tuyn. 

Nhóm nghiên cu cng tin hành o kích thc hình hc 
trên mt ng ca các tuyn quan sát. S liu thu thp c là 
các on video ghi hình ang hot ng ca dòng giao thông 
cho tng khu vc, và s liu kích thc hình hc tuyn. Các 
tuyn nghiên cu là các tuyn giao thông huyt mch này i 
qua các khu công nghip, khu sn xut tp trung ca Bình 
Dng và kt ni mng li giao thông ng b trên c nc. 
Vì là các con ng huyt mch và nm trên khu vc có nhiu 
khu công nghip phát trin a dng vi các loi doanh nghip 
quy mô ln, ni có nhiu xe R móoc hot ng và phng tin 
xe máy cng phát trin khá nhanh, chim t l cao trong thành 
phn giao thông, nên ây là nhng v trí thích hp  nghiên 
cu tin hành thu thp.  
3. Phng pháp3. Phng pháp3. Phng pháp3. Phng pháp    phân tíchphân tíchphân tíchphân tích    
Sau khi ã thu thp các video s liu, nhóm nghiên cu tin 
hành phân tích s liu trên máy tính bng cách m song song 
hai video, có s ng nht hóa v thi gian trên 02 video  d 
nhn dng phng tin và tính thi gian i li. C th hin th 
thi gian i qua 02 im ca mt phng tin c th hin 
nh sau: 
 

 

 
Hình 4.Hình 4.Hình 4.Hình 4. Cách phân tích s liu. 

 
Nhóm nghiên cu tin hành phân tích thi gian i li, 

thành phn phng tin xe R moóc cng nh thi gian i li 
gia 02 im t camera. Phân tích thng kê và xây dng tng 
qua hi quy gia vn tc và sut dòng xe, th hin nh sau: 
 

                                   
Trong ó:  
• y: bin ph thuc 
• xi: các bin c lp 
• ai: các tham s c lng 
Mô hình hi quy tuyn tính R2 
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Trong ó: 
• n: s mu. 
• yi: bin ph thuc th i. 
• xi: bin c lp th i. 
4. 4. 4. 4.         KKKKt qut qut qut qu    nghiên cnghiên cnghiên cnghiên cuuuu    
4.1 4.1 4.1 4.1         KKKKt qut qut qut qu    phân tích sphân tích sphân tích sphân tích s    lilililiuuuu    
Nghiên cu tin hành phân tích kt qu quay video dòng giao 
thông. Kt qu phân tích s liu cho thy, thành phn phng 
tin có s khác nhau rõ rt vào gi cao im và thp im. in 
hình nh xét trên tuyn ng DT 743 t Ngã Ba ng c 
Lp n Ngã T 550, thành phn phng tin vào gi cao im 
và thp im có s khác bit rõ rt nh trong Hình 5 và Hình 6. 
C th, trong gi cao im, t l xe máy chim lên n 69,2%, 
t l xe ti và xe R Moóc  chim 18,5%. Trong khi ó,  gi 
thp im xe máy chim 63,8%, và xe ti và xe R Moóc  
chim 23,5%.  

 
Hình 5.Hình 5.Hình 5.Hình 5. Thành phn phng tin vào gi cao im. 

 
 

  
 

Hình 6.Hình 6.Hình 6.Hình 6. Thành phn phng tin vào gi thp im. 
 
 

Nh vy, hai biu  trên có th thy, vào gi cao im s 
lng xe R Moóc  và xe ti không nhiu, mà s lng xe máy 
khá nhiu, chim 69,2%. Trong khi vào gi thp im s lng 
xe R Moóc  và xe ti li khá cao, chim n 23,5% so vi 
18,5% trong gi cao im. Xét mi quan h gia thi gian quan 
on ng 2km trên ng DT743, on t Ngã ba ng 
c Lp n Ngã T 550, nghiên cu thy mi quan h gia 
thi gian i li và thành phn xe R Moóc  trong gi cao im 
và gi thp im th hin nh sau:    

 
HìnHìnHìnHình 7.h 7.h 7.h 7. Mi quan h gia thi gian i li và thành phn xe R 

Moóc . 
Hình 7 cho thy, thi gian i li trung bình ca dòng giao thông 
có mi quan h mt thit vi thành phn xe R Moóc. Khi 
thành phn này tng thì dn n thi gian i li cng tng lên 
áng k. Mi quan h này khác nhau cho trng hp gi cao 
im và gi thp im. 

Ngoài vic xem xét s nh hng v mt thi gian i li, 
nhóm nghiên cu tin hành phân tích s liu thành phn lu 
lng giao thông trên tuyn ng nghiên cu cho mi 5 phút 
cho 02 trng hp có xe u trên làn trong cùng trên tuyn và 
trng hp không có xe u. Kt qu phân tích mi quan h 
gia lu lng xe i qua (xeq/h) và thi gian i li trên on 
tuyn xem xét (chiu dài 2km) c th hin nh sau: 

 
Hình 8.Hình 8.Hình 8.Hình 8. Lu lng và thi gian i li trong trng hp không 

u xe dc tuyn kho sát. 

 
HìHìHìHình 9.nh 9.nh 9.nh 9. Lu lng và thi gian i li trong trng hp có u xe 

dc tuyn kho sát. 
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li vn cha có nhiu nghiên cu, c bit là trong môi trng 
xe máy chim a s  Vit Nam. Vì vy, vic nghiên cu s nh 
hng ca xe ti nng, c bit là xe R moóc lên hiu qu 
hot ng ca dòng giao thông, c bit là trên khía cnh vn 
tc và thi gian i li là cn thit  hiu rõ hn v tính cht 
phc tp ca dòng giao thông hn hp xe máy- xe R moóc. 
2.2.2.2.        Thu thThu thThu thThu thp sp sp sp s    lilililiuuuu 
Nghiên cu tin hành thu thp s liu trên mt s tuyn ng 
 Bình Dng, v trí thu thp s liu c th hin nh sau: 
 

 

 
Hình 2.Hình 2.Hình 2.Hình 2. Các v trí thu thp s liu. 

 
Nhóm nghiên cu tin hành t 2 camera  2 u on 

tuyn quan sát,  quan sát dòng giao thông và c quay 
video liên tc trong 02 gi cao im và 02 gi thp im cho 
mi tuyn. Khong cách gia 2 camera tùy thuc vào tuyn 
ng sao cho thun tin ngi quan sát, vi giá tr giao ng 
t 1,5 km n 4,4km. Cách b trí nh sau: 

 
Hình 3Hình 3Hình 3Hình 3.... Cách b trí camera trên tuyn. 

Nhóm nghiên cu cng tin hành o kích thc hình hc 
trên mt ng ca các tuyn quan sát. S liu thu thp c là 
các on video ghi hình ang hot ng ca dòng giao thông 
cho tng khu vc, và s liu kích thc hình hc tuyn. Các 
tuyn nghiên cu là các tuyn giao thông huyt mch này i 
qua các khu công nghip, khu sn xut tp trung ca Bình 
Dng và kt ni mng li giao thông ng b trên c nc. 
Vì là các con ng huyt mch và nm trên khu vc có nhiu 
khu công nghip phát trin a dng vi các loi doanh nghip 
quy mô ln, ni có nhiu xe R móoc hot ng và phng tin 
xe máy cng phát trin khá nhanh, chim t l cao trong thành 
phn giao thông, nên ây là nhng v trí thích hp  nghiên 
cu tin hành thu thp.  
3. Phng pháp3. Phng pháp3. Phng pháp3. Phng pháp    phân tíchphân tíchphân tíchphân tích    
Sau khi ã thu thp các video s liu, nhóm nghiên cu tin 
hành phân tích s liu trên máy tính bng cách m song song 
hai video, có s ng nht hóa v thi gian trên 02 video  d 
nhn dng phng tin và tính thi gian i li. C th hin th 
thi gian i qua 02 im ca mt phng tin c th hin 
nh sau: 
 

 

 
Hình 4.Hình 4.Hình 4.Hình 4. Cách phân tích s liu. 

 
Nhóm nghiên cu tin hành phân tích thi gian i li, 

thành phn phng tin xe R moóc cng nh thi gian i li 
gia 02 im t camera. Phân tích thng kê và xây dng tng 
qua hi quy gia vn tc và sut dòng xe, th hin nh sau: 
 

                                   
Trong ó:  
• y: bin ph thuc 
• xi: các bin c lp 
• ai: các tham s c lng 
Mô hình hi quy tuyn tính R2 
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Trong ó: 
• n: s mu. 
• yi: bin ph thuc th i. 
• xi: bin c lp th i. 
4. 4. 4. 4.         KKKKt qut qut qut qu    nghiên cnghiên cnghiên cnghiên cuuuu    
4.1 4.1 4.1 4.1         KKKKt qut qut qut qu    phân tích sphân tích sphân tích sphân tích s    lilililiuuuu    
Nghiên cu tin hành phân tích kt qu quay video dòng giao 
thông. Kt qu phân tích s liu cho thy, thành phn phng 
tin có s khác nhau rõ rt vào gi cao im và thp im. in 
hình nh xét trên tuyn ng DT 743 t Ngã Ba ng c 
Lp n Ngã T 550, thành phn phng tin vào gi cao im 
và thp im có s khác bit rõ rt nh trong Hình 5 và Hình 6. 
C th, trong gi cao im, t l xe máy chim lên n 69,2%, 
t l xe ti và xe R Moóc  chim 18,5%. Trong khi ó,  gi 
thp im xe máy chim 63,8%, và xe ti và xe R Moóc  
chim 23,5%.  

 
Hình 5.Hình 5.Hình 5.Hình 5. Thành phn phng tin vào gi cao im. 

 
 

  
 

Hình 6.Hình 6.Hình 6.Hình 6. Thành phn phng tin vào gi thp im. 
 
 

Nh vy, hai biu  trên có th thy, vào gi cao im s 
lng xe R Moóc  và xe ti không nhiu, mà s lng xe máy 
khá nhiu, chim 69,2%. Trong khi vào gi thp im s lng 
xe R Moóc  và xe ti li khá cao, chim n 23,5% so vi 
18,5% trong gi cao im. Xét mi quan h gia thi gian quan 
on ng 2km trên ng DT743, on t Ngã ba ng 
c Lp n Ngã T 550, nghiên cu thy mi quan h gia 
thi gian i li và thành phn xe R Moóc  trong gi cao im 
và gi thp im th hin nh sau:    

 
HìnHìnHìnHình 7.h 7.h 7.h 7. Mi quan h gia thi gian i li và thành phn xe R 

Moóc . 
Hình 7 cho thy, thi gian i li trung bình ca dòng giao thông 
có mi quan h mt thit vi thành phn xe R Moóc. Khi 
thành phn này tng thì dn n thi gian i li cng tng lên 
áng k. Mi quan h này khác nhau cho trng hp gi cao 
im và gi thp im. 

Ngoài vic xem xét s nh hng v mt thi gian i li, 
nhóm nghiên cu tin hành phân tích s liu thành phn lu 
lng giao thông trên tuyn ng nghiên cu cho mi 5 phút 
cho 02 trng hp có xe u trên làn trong cùng trên tuyn và 
trng hp không có xe u. Kt qu phân tích mi quan h 
gia lu lng xe i qua (xeq/h) và thi gian i li trên on 
tuyn xem xét (chiu dài 2km) c th hin nh sau: 

 
Hình 8.Hình 8.Hình 8.Hình 8. Lu lng và thi gian i li trong trng hp không 

u xe dc tuyn kho sát. 

 
HìHìHìHình 9.nh 9.nh 9.nh 9. Lu lng và thi gian i li trong trng hp có u xe 

dc tuyn kho sát. 
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Nhóm nghiên cu s dng ch s tng thi gian i li  
so sánh hai trng hp có neo u và không có neo u xe  
ánh giá s u xe tác ng lên dòng giao thông. Tng thi gian 
i li c minh ha c th nh sau: 
 

T = q. t/ 3600 
Trong ó: 
o T: Tng thi gian i li ca phng tin qua on tuyn 

(2km) 
o q: lu lng giao thông (xe q/h) 
o t: thi gian i li trung bình trên on tuyn (s) 
 

Da trên s th hin ca ch s ó, nhóm nghiên cu so 
sánh tng thi gian i li qua on tuyn kho sát cho 02 thi 
im trên, c th nh sau: 

 
Hình 10.Hình 10.Hình 10.Hình 10. So sánh tng gi i —  trì hoãn. 

T các mi quan h trên, có th thy nh hng ca neo 
u trên tuyn lên tng thi gian i li khá ln.  gia tng trì 
hoãn này tng có th lên n 300% so vi trng hp không có 
neo u.  

Nghiên cu còn tin hành phân tích mi quan h gia lu 
lng xe và vn tc dòng xe di s tác ng ca s hin din 
xe R Moóc  bng cách xét cho trng hp không có xe R 
Moóc  và có xe R Moóc trong dòng giao thông. Giá tr quy i 
dòng xe c ly theo Tiêu chun thit k ng ô th TCVN 
104-2007 [16], th hin trong Bng 1 nh sau: 

BBBBng 1.ng 1.ng 1.ng 1. Giá tr quy i 

LoLoLoLoi xei xei xei xe    Giá trGiá trGiá trGiá tr    quy quy quy quy 
iiii    

Xe p 
Xe máy 
Xe ôtô con 
Xe ti 2 trc và xe buýt di 25 ch 
Xe ti có t 3 trc tr lên và xe buýt ln 
Xe kéo moóc và xe buýt có khp ni 

0,3 
0,25 
1,0 
2,5 
3,0 

 
4,0 

Sau khi quy i sang dòng xe con quy i cho lu lng 
giao thông, vn tc ca dòng giao thông c tính toán da trên 
thi gian i qua trung bình gia 02 camera quan sát và khong 
cách gia 02 camera trên mi tuyn. Nghiên cu thu c mi 
quan h gia lu lng giao thông và vn tc trung bình dòng 
cho trng hp không có s hin din ca xe R Moóc  trong 
dòng và có s hin din ca xe R Moóc trong dòng. Các mi 
quan h này th hin trong Hình 11, Hình 12 và Hình 13, c 
th nh sau:    

 
Hình 11Hình 11Hình 11Hình 11.... Trng hp không có xe R Moóc.  

 
Hình 12.Hình 12.Hình 12.Hình 12. Trng hp có xe R Moóc.  

 
Hình 13.Hình 13.Hình 13.Hình 13. S nh hng ca xe R Moóc. 

 

Da trên mi quan h gia lu lng dòng giao thông và 
vn tc dòng cho trng hp có và không có s hin din ca 
xe R Moóc nh  Hình 11, Hình 12, Hình 13, nhóm nghiên 
cu nhn thy khi lu lng tng, thì vn tc dòng gim nhanh. 
Các giá tr R2 khá cao th hin  tin cy ca các mô hình quan 
h. Trng hp có s hin din ca xe R Moóc  cho kt qu 
vn tc dòng giao thông cao hn nu xem xét  cùng cp lu 
lng. iu này có th gii thích nguyên nhân liên quan n s 
không tng ng v giá tr dòng khi so sánh, do giá tr quy 
i ca xe R Moóc cho trng hp có s hin din ca xe R 
Moóc trong dòng cha tha áng. Thêm vào ó, mc dù có s 
hin din ca ca xe R Moóc  có ngha là tng nguy c v tai 
nn giao thông, nên các phng tin xe máy có khuynh hng 

tng tc  “thoát” khi s nh hng ca phng tin chim 
dng din tích ln này trong dòng giao thông, dn n vn tc 
dòng có khuynh hng tng lên. Tuy nhiên, nhng yu t này 
nên xem xét tt hn khi s lng mu thu thp ln hn  có 
th din t c bn cht ca hin tng. 
5.5.5.5.            KKKKt lut lut lut lun và kin và kin và kin và kin nghn nghn nghn ngh....    
Nghiên cu này thu thp và phân tích d liu thc t v dòng 
giao thông trong môi trng có s hin din ca xe ti nng, 
c bit là xe R Moóc  ánh giá s tác ng ca xe R 
Moóc  lên dòng giao thông. Bng cách t camera ti 02 vi trí 
u và cui trên các tuyn ng có s hot ng ca xe R 
Moóc, nghiên cu ã phân tích d liu dòng giao thông, thành 
phn phng tin, vn tc dòng hay thi gian i li trên tuyn. 
Kt qu nghiên cu cho thy thành phn phng tin có s thay 
i áng k vào lúc cao im và lúc thp im, th hin  
thành phn phng tin xe ti nng trong gi thp im ln hn 
nhiu so vi gi cao im. Kt qu nghiên cu cho thy thi 
gian i li trung bình trong gi cao im cao hn 88% thi gian 
trung bình i li trong gi thp im trên on tuyn quan sát. 
Nghiên cu tin hành lp mi quan h gia lu lng và vn 
tc dòng giao thông trong trng hp có s hin din ca xe R 
Moóc  và không có xe R Moóc. Kt qu phng trình hi quy 
cho thy mi quan h ý ngha gia lu lng và vn tc. Giá tr 
vn tc dòng trong trng hp có xe R Moóc cao hn so vi 
dòng giao thông hn hp không có s hin din ca phng 
tin này. Kt qu nghiên cu bc u ánh giá s tác ng ca 
xe ti nng, c bit là xe R Moóc  lên vn tc dòng giao 
thông. S hin din ca xe R Moóc trong trng hp thành 
phn phng tin này thp hay cao có tác ng áng k n 
tính cht dòng. Nhng trong phm vi ca nghiên cu này ch 
chia làm 02 trng hp, ó là có và không có xe R Moóc trong 
dòng giao thông, iu ó dn n cha gii thích sâu hn na 
c tính dòng giao thông hn hp có xe ti nng khi mà thành 
phn phng tin này thay i. Nhng phân tích sâu hn v 
mi quan h trên cng nh s liên quan mt thit n vn  tai 
nn giao thông hay bn cht mi quan h vn tc và lu lng 
dòng giao thông theo các trng thái dòng cn phi c nghiên 
cu thêm trong nhng nghiên cu sau này khi mà quy mô phân 
tích mu ln hn và các trng hp quan sát ly mu a dng 

hn. Nhng im này s là i tng cho nhng nghiên cu 
trong tng lai.  
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Nhóm nghiên cu s dng ch s tng thi gian i li  
so sánh hai trng hp có neo u và không có neo u xe  
ánh giá s u xe tác ng lên dòng giao thông. Tng thi gian 
i li c minh ha c th nh sau: 
 

T = q. t/ 3600 
Trong ó: 
o T: Tng thi gian i li ca phng tin qua on tuyn 

(2km) 
o q: lu lng giao thông (xe q/h) 
o t: thi gian i li trung bình trên on tuyn (s) 
 

Da trên s th hin ca ch s ó, nhóm nghiên cu so 
sánh tng thi gian i li qua on tuyn kho sát cho 02 thi 
im trên, c th nh sau: 

 
Hình 10.Hình 10.Hình 10.Hình 10. So sánh tng gi i —  trì hoãn. 

T các mi quan h trên, có th thy nh hng ca neo 
u trên tuyn lên tng thi gian i li khá ln.  gia tng trì 
hoãn này tng có th lên n 300% so vi trng hp không có 
neo u.  

Nghiên cu còn tin hành phân tích mi quan h gia lu 
lng xe và vn tc dòng xe di s tác ng ca s hin din 
xe R Moóc  bng cách xét cho trng hp không có xe R 
Moóc  và có xe R Moóc trong dòng giao thông. Giá tr quy i 
dòng xe c ly theo Tiêu chun thit k ng ô th TCVN 
104-2007 [16], th hin trong Bng 1 nh sau: 

BBBBng 1.ng 1.ng 1.ng 1. Giá tr quy i 

LoLoLoLoi xei xei xei xe    Giá trGiá trGiá trGiá tr    quy quy quy quy 
iiii    

Xe p 
Xe máy 
Xe ôtô con 
Xe ti 2 trc và xe buýt di 25 ch 
Xe ti có t 3 trc tr lên và xe buýt ln 
Xe kéo moóc và xe buýt có khp ni 

0,3 
0,25 
1,0 
2,5 
3,0 

 
4,0 

Sau khi quy i sang dòng xe con quy i cho lu lng 
giao thông, vn tc ca dòng giao thông c tính toán da trên 
thi gian i qua trung bình gia 02 camera quan sát và khong 
cách gia 02 camera trên mi tuyn. Nghiên cu thu c mi 
quan h gia lu lng giao thông và vn tc trung bình dòng 
cho trng hp không có s hin din ca xe R Moóc  trong 
dòng và có s hin din ca xe R Moóc trong dòng. Các mi 
quan h này th hin trong Hình 11, Hình 12 và Hình 13, c 
th nh sau:    

 
Hình 11Hình 11Hình 11Hình 11.... Trng hp không có xe R Moóc.  

 
Hình 12.Hình 12.Hình 12.Hình 12. Trng hp có xe R Moóc.  

 
Hình 13.Hình 13.Hình 13.Hình 13. S nh hng ca xe R Moóc. 

 

Da trên mi quan h gia lu lng dòng giao thông và 
vn tc dòng cho trng hp có và không có s hin din ca 
xe R Moóc nh  Hình 11, Hình 12, Hình 13, nhóm nghiên 
cu nhn thy khi lu lng tng, thì vn tc dòng gim nhanh. 
Các giá tr R2 khá cao th hin  tin cy ca các mô hình quan 
h. Trng hp có s hin din ca xe R Moóc  cho kt qu 
vn tc dòng giao thông cao hn nu xem xét  cùng cp lu 
lng. iu này có th gii thích nguyên nhân liên quan n s 
không tng ng v giá tr dòng khi so sánh, do giá tr quy 
i ca xe R Moóc cho trng hp có s hin din ca xe R 
Moóc trong dòng cha tha áng. Thêm vào ó, mc dù có s 
hin din ca ca xe R Moóc  có ngha là tng nguy c v tai 
nn giao thông, nên các phng tin xe máy có khuynh hng 

tng tc  “thoát” khi s nh hng ca phng tin chim 
dng din tích ln này trong dòng giao thông, dn n vn tc 
dòng có khuynh hng tng lên. Tuy nhiên, nhng yu t này 
nên xem xét tt hn khi s lng mu thu thp ln hn  có 
th din t c bn cht ca hin tng. 
5.5.5.5.            KKKKt lut lut lut lun và kin và kin và kin và kin nghn nghn nghn ngh....    
Nghiên cu này thu thp và phân tích d liu thc t v dòng 
giao thông trong môi trng có s hin din ca xe ti nng, 
c bit là xe R Moóc  ánh giá s tác ng ca xe R 
Moóc  lên dòng giao thông. Bng cách t camera ti 02 vi trí 
u và cui trên các tuyn ng có s hot ng ca xe R 
Moóc, nghiên cu ã phân tích d liu dòng giao thông, thành 
phn phng tin, vn tc dòng hay thi gian i li trên tuyn. 
Kt qu nghiên cu cho thy thành phn phng tin có s thay 
i áng k vào lúc cao im và lúc thp im, th hin  
thành phn phng tin xe ti nng trong gi thp im ln hn 
nhiu so vi gi cao im. Kt qu nghiên cu cho thy thi 
gian i li trung bình trong gi cao im cao hn 88% thi gian 
trung bình i li trong gi thp im trên on tuyn quan sát. 
Nghiên cu tin hành lp mi quan h gia lu lng và vn 
tc dòng giao thông trong trng hp có s hin din ca xe R 
Moóc  và không có xe R Moóc. Kt qu phng trình hi quy 
cho thy mi quan h ý ngha gia lu lng và vn tc. Giá tr 
vn tc dòng trong trng hp có xe R Moóc cao hn so vi 
dòng giao thông hn hp không có s hin din ca phng 
tin này. Kt qu nghiên cu bc u ánh giá s tác ng ca 
xe ti nng, c bit là xe R Moóc  lên vn tc dòng giao 
thông. S hin din ca xe R Moóc trong trng hp thành 
phn phng tin này thp hay cao có tác ng áng k n 
tính cht dòng. Nhng trong phm vi ca nghiên cu này ch 
chia làm 02 trng hp, ó là có và không có xe R Moóc trong 
dòng giao thông, iu ó dn n cha gii thích sâu hn na 
c tính dòng giao thông hn hp có xe ti nng khi mà thành 
phn phng tin này thay i. Nhng phân tích sâu hn v 
mi quan h trên cng nh s liên quan mt thit n vn  tai 
nn giao thông hay bn cht mi quan h vn tc và lu lng 
dòng giao thông theo các trng thái dòng cn phi c nghiên 
cu thêm trong nhng nghiên cu sau này khi mà quy mô phân 
tích mu ln hn và các trng hp quan sát ly mu a dng 

hn. Nhng im này s là i tng cho nhng nghiên cu 
trong tng lai.  
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