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ế ụ

Các đặ trưng cơ bả

ố ệ ả ự ế và các cơ sở ết dòng xe, bài báo đã xác định được các đặc trưng 
cơ bả ủ đả ế ụ ở ố Đà Nẵng. Đây là nhữ
cơ sở ọ ụ ụ ế ế ệ ả ại hình nút này trên đị

ố

1. Đặ ấn đề
ến (hay còn đượ ọ

vòng quanh đả ạ ại đó phương tiệ
ỉ được cho phép lưu thông theo một hướ ố đị

đả ớ ộ ố ạ ư nút giao điề
ể ằ ạ ừng, nút giao điề ể ằng đèn tín hiệ

ế ộ ố ưu điểm hơn: Giả ố điểm xung độ ữ
ạ ảm các điể ắ ể

[2], tăng mỹ quan đườ ố ại hình nút này cũng có mộ
ố nhược điểm như tăng thờ ạ ệ
ớ

Trên đị ố Đà Nẵ ệ ạ
đang đượ ử ụ ổ ế ấ ế ục chính như 

ền, Điệ ủ ễ ữ ọ ạm Văn Đồng, Đườ
ộ ố nút đượ ế ế ới đường kính đả

ớ ầ ạy quanh đả ộng (Như trên đườ ễ
ữ ọ ền). Điề ể ấ ợ

t, cũng như vấn đề ạ ị
ừ ự ế đó ả ế hành phân tích, đánh giá các số ệ ả
ề ế ố ọ ổ ứ ủ

vòng quanh đả ộ ố ế ụ ở ố Đà 
ẵ ừ đó đánh giá hiệ ạng đang khai thác, ứ ế

ị ề ức độ ụ ụ, các kích thướ ợ ủ ạ
ỉ tiêu như ệ ố ức độ ụ ụ ờ ậ

. Điề ần đem lạ ậ ợ ế ế ổ ứ
ệ ả

đảo trên đườ ễ ữ ọ
2. Phương pháp nghiên cứ ộ ố ế ả
2.1 Phương pháp nghiên cứ

ử ụng phương pháp lý thuyế ế ợ ớ ự ệ
đó cơ sở ế ồ ỹ ậ ế
ế ả ứ ầ ứ ề ỗ ợ

ề ần trong đó chủ ếu là xe 2 bánh [3,4,5]. Cơ ở ự
ệ ế ả ả ự ế ủa dòng xe như lưu lượ

ầ ốc độ dòng xe, cũng như quan sát quỹ đạ ể
độ ủ ờ cao điể ế ả ảo sát đượ
ử ằ ố ọ

2.2. Các đặc trưng cơ bả ủ
ộ ố đặc trưng cơ bản thường đượ ử ụng để ả ự

ế ờ cao điể ẫ ốc độ ạ
bình, lưu lượ ầ ật độ ữ

ốc độ ốc độ trung bình được xác đị
ố ủ ẫu đo tốc độ ủa các phương tiện. Lưu 

lượ ần dòng xe được xác đị ạ
ờ cao điểm, sau đó đế ử ố ệ
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 : Lưu lượng xe thông qua nút xung độ ớ ủ ẫ
đang xét, (xe/h)
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ả ở bám sát, đây là thờ ố ểu để ậ ả
ở ủ ững phương tiện đang lưu thông trong nút.
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ẩ ệ ữ ệu quay camera, cũng như quan 
sát, đánh giá quỹ đạ ển động dòng xe trên các nút để xác đị

ật độ ữ
ả

Đặc trưng hình họ đảo đượ ả
ị Đườ

đả

ề ộ
ầ
ạ

ố
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ễn Văn Linh
ệ

Điệ ủ ầ

ễ ữ ọ
ễn Tri Phương
ễ ữ ọ

ễ ữ ọ
Đườ

ễ ữ ọ
ế ệ Tĩnh

ề ễn Văn 
ạ

ề ễ
ứ

Phía đông cầ
ề ễ

Đống Đa Đườ
ốc độ ạ ế ả đo đạ ử ố ệ ằng phương 

ấ ố ấ ự ệ ề ốc độ ữa các phương 
ệ ớ ốc độ ủa xe thô sơ 10

ả
18 Km/h. Đây là cơ sở để ọ ệ ố quy đổ ỗ ợ ề
quy đổ ệ
* Lưu lượ Lưu lượng xe qua nút thay đổ ờ

ả ự ệ ấy lưu lượ
ớ ậ ờ cao điể ổ ề ỉ ả

ạ ắ ụ ộ ờ ắn sau đó dòng xe nhanh chóng 
ở ạ ạt động bình thườ ố ệu này đượ ử ụng để đánh 

ạ ỉ ủ ế
ả ả ẫ ờ cao điể ấy lưu lượ

ớ ố ệu đượ ổ ế ở ụ ụ ố ệ ả
ầ ỗ ợp, trong đó 

ủ ế ế – %, dòng xe thô sơ  2 –
– %. Do đó có sự tác độ ẫ ữa các phương tiệ

ả ức độ ậ ợ ủa dòng xe khi qua nút. Đây là cơ sở để đề

ất phương pháp tính toán khả năng thông hành, các giả ế
ế ổ ứ ủ

ậ ộ
ầ ủ ếu là xe máy, đây là phương tiệ

cơ độ ấ ế ả ố ậ
độ dòng xe được xác đị ố ột đơn vị ệ ế

ả đo đạ ạ ện trườ ấ ật độ ẫ
250/4025 mxe 250/4535 mxe ỏ

250/3020 mxe . Đây là cơ sở để xác định không gian độ ủ
ụ ụ ế ế ọ ủa nút đượ ợ

ữ ồ ề ờ t ề

s rườ ợ ả xác đị 

ắ ự ế trên đườ ế ợ ử ụ ả 

được xác đị  ốc độ ủ ạ ị
ủ ế ả ả ự ệm trướ

ms 5,22= ms 0,28,0 = ms 5,32 =

. Đây là cơ sở xác đị ả ờ ớ ạ ụ ụ ệ
ả năng thông hành củ đả

ả năng thông hành (KNTH) và các chỉ ậ

Để ế ị ề ệ ả ủ ạ
ầ ứ ỉ ề thước đo hiệ ả thước đo này 

ứ ụ ụ ờ ậ . Trong đó KNTH là chỉ
tiêu đóng vai trò quan trọ ế ế

ả năng thông hành 
KNTH đượ ự ật ưu tiên bên tay trái, theo đó 

ạ ử ải nhường đườ ạ
ời điể ậ ợi để ạ

ạ ự điề ỉ ấ ế ả ộn dòng quanh đảo, như 
ậ ủ quanh đả ự ấ ủ

ệm này thì kích thước đả ẽ ỏ ốc độ
ớ ẽ ạ ậ ự hơn nên hạ ế

đáng kể ạ ắ ẽ ạm vi nút. Điề ợ ớ
ế ế ớ ế ế ả ạo trong các đô thị ở nướ

ện nay có 2 phương pháp tính KNTH cơ bản, phương pháp lý 
ế ồ ứ ủ ỹ
Đức...) và phương pháp thự ệ ồ ứ ủ

ứ ủ ủ Jordan...). Phương 
ế ợ ớ ật độ ấ

ố ữ ả ở ề ờ
, do đó đượ ụ ớ ỷ ệ ớn. Phương pháp 

ự ệ ự ố ệu điều tra để ố ệ ữ
thướ ọ ủ ẫ ể ớ ầ

ỗ ợ
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nướ ế ị ớ vòng quanh đả như 
ứ ụ ụ ủ ứ ứ ệ ố ức độ ụ

ụ ảng 0,65 ≤ Z ≤ 0,85. Các nút trên các tuyế ụ
ộ ử ụ ị ở ứ ậ ạ

ử ụ ị ận dướ ố ẫ ừ 3 đế
ế ế ố ẫ ớn để ạ ế lượ

ề ờ cao điểm cũng như giả ệ ích đất để
ự
ả

ả ổ ứ
ệ ố ả

Nút đơn giả ở ộ

0,65 ≤ Z ≤ 0,85 ệ ả, đả ả ầ
ỹ ậ ế

ố ạ ế lượ
ờ cao điể

Nút điề ể ằ ệu đèn; kế ợ
vòng quanh đả và điề ể ằ ệ
đèn; nút khác mứ

ụ ụ đánh giá các chỉ
ể ử ụ phương pháp tính này 

ế ế ằ ự ện bài toán ngượ ừ ố ệu lưu lượ
ố ệ ạ ự ện phép tính ngượ ẽ

xác định được đườ ộ ếp D, sau đó sẽ xác đị
kích thướ ợp lý như đường kính đả ề ộ ầ

ạ ụ ố nút đang khai thác ới lưu lượ ệ ố
ứ ụ ụ ả

ả
Tính toán kích thước đả ối ưu

ố ệ ạ ố ệ ả

ệ

ạ

Đđả ầ

ạ

ợ Đđả ầ

ạ

ễn Văn 

ệ
Điệ

ủ ầ

ế ậ

ế ả ả đã xác định các đặc trưng 
cơ bả ủa nút vòng quanh đả ế ụ ở ố

Đà Nẵng. Đây là nhữ cơ sở ầ ết để đánh giá hiệ ả
ủ ạ nút này. Đồ ờ ệ ố ức độ ụ ụ

ế ị ức độ ụ ụ, cũng như các kích thước như đườ
kính đả ề ộ ầ ạy quanh đảo tương ứng lưu lượ

ờ cao điểm trên đị ố

ờ ảm ơn.

Bài báo này đượ ợ ở Trường Đạ ọ ĐHĐN với đề
ố

ệ ả

 Đỗ Bá Chương, Nguyễn Quang Đạ Nút giao thông trên đườ
ấ ả ụ

 Đỗ Bá Chương, ỹ ậ Trường Đạ ọ ự
 ộ ự ạ ế ế ỹ ật đườ ố đườ ảng trườ

đô thị
 ộ ậ ả ẩ ế ế đườ
 ộ ọ ệ & môi trườ Đườ – ầ ế ế

 ễ ụ – ễn Quang Đạ ổ ế ế đườ ậ
ấ ả ự

 ọ ứ ề ả năng thông hành và vấn đề ử ụ
thông điề ể ằ ệu đèn trong các đô thị ệ ậ ến sĩ,

ố
 ọ ễn Phướ ộ ả ọ ệ Đứ

Đà Nẵ
 –

 
 –
 

ả ọ ệ  ạ ậ ệ ự ậ ố  
 

 

 

ờ ậ

ậ ờ ệ ữ ờ ể ự
ế ới điề ện lý tưở ậm xe do 2 nguyên nhân cơ bả

ế ế ố ọ ậ ế
ả ờ ả ế ờ đợ ộ ả ở

ủa dòng xe đang chạ ở ị trí đố ện để ậ
ậ ế ố ọc là do lái xe điề ỉ ả ố

độ khi qua nút, cũng như các hoạt động tăng, giả ố
ả ở ờ để điề ỉ ốc độ

ờ ậm xe d đượ ứ

   
         = +  − + − +     
 
 

Trong đó : 

 : Lưu lượ ẫ

ả năng thông hành củ ẫ

ả ời gian phân tích đánh giá, T = 15 phút (T=0,25)          
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Văn Thoạ
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ứ
Phía đông 
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ề
ễ

Đống Đa
Đườ

ậ

ế ả ấ đảo trên đị
ố Đà Nẵ ủ ế ở ứ ụ ụ ớ ệ ố ức độ

ụ ụ ả 0,85. Điều này đánh giá các nút này đang 
đượ ệ ả

ắ ự ển độ ủ ấ ầ
ế ệc lưu thông củ ờ cao điể ậ

lơi. Đối vơi các nút như Ngã ba Cai Lang, Điệ ủ ầ
đầ ầ ễn Văn Linh ệ ề ễ
Văn Thoại … dòng xe qua nút thỉ ả ị ắ ụ ộ ỉ
ả ả ờ ắn sau đó trở ạ ạt động bình thườ

Các nút trên đườ ễ ữ ọ ối đườ ề
thước đả ớ ầ ạ ộ
xe đi thẳ ẽ ị kéo dài, cũng như gây mấ ậ

ảnh hưởng đế ấn đề

ờ ậ ế ả ỏ, điề
ản ánh đúng vớ ự ạng các nút đang khai thác trên đị
ố ả năng thông hà ớ ủ ế

nên tính cơ độ ảm đáng kể ổ ấ ờ
ậ ới đặc điể ủ ếu là xe máy Đà Nẵ ạ ử
ụ ựa trên cơ sở ệ ố ức độ ụ ụ

ứ ủ ả trong nước đố ớ
đô thị ứ ụ ụ ệ ả ứ ứ ệ ố

ức độ ụ ụ ả 0,65 ≤ Z ≤ 0,95.  

ế ị

ổ ợ ế ả ảo sát, tính toán các đặc trưng cơ bả ủ
đả ế ủ ả
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